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液力耦合器安装（共 4 篇） 

 

   

  以下是网友分享的关于液力耦合器安装的资料 4 篇，希

望对您有所帮助，就爱阅读感谢您的支持。 

 

 

液力耦合器安装篇 1 

 

  

液力偶合器在使用前必须向油箱内注油（在试车程序中注

油）。推荐选用 6#、8#液力传动油或 N32、N46 汽轮机油（透

平油），绝对不能使用混合油。 

打开位于液力偶合器上的加油口或空气滤清器盖，用清洁

的加油器具将油注入，使油位达到油标的“最高油位”。调节

勺管至最低转速位置，启动液力偶合器运转（输出轴联轴器

脱开），使油充满管路及冷却器；停机待高位油箱（如果有）

油全部回到液偶中后再注油至油标“最高油位”。必须注意，

注油不能超过“最高油位”，也不能低于“最高油位”以下

20mm。油位高于“最高油位”可能在运行时会使旋转件与油
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摩擦产生过热；油位偏低则可能在运行时低于“最低油位”，

有可能使吸油管吸不上油造成供油不足。 

  

7. 现场试车程序及运行要求 

1） 电机、液偶、齿轮箱（如果有）、工作机按前述方法正

确找正完毕，手盘车各机正常，全部油系统加油至“油位上

限”，各联轴器处于脱开状态。 

2） 开启电机润滑泵（如果有），观察油位及油泵运行情况，

正常后停机。 

3） 联接电机—液偶联轴器（液偶输出端联轴器脱开），开

液偶电动辅助泵（如 

果有），液偶具备试车条件时，开车试液偶。在液偶勺管

0% （注意运行稳定后补加油至“上位线”），50% ， 100% 位

置下分别运行 1～2小时，进/出口油温应保持在 40～60℃左

右（通过冷却器水阀开度调节）。正常后勺管回低位，停机。 

4） 联接液偶—增（减）速齿轮箱（如果有），在液偶及齿

轮箱具备开车条件且 

液偶勺管位于低位时开车，再逐步调勺管至 100% ，观察

齿轮箱运转情况，跑合 5小时以上。正常后，勺管回低位，

停机。 

5） 联接增（减）速齿轮箱（如果有）—工作机，在各机

具备条件且液偶勺管位 



 

 3 

于低位时开车，再逐步调液偶勺管升速，直至投入实际工

业运行状态。 

6） 新机运行 500 小时必须换新油，同时清洗油泵吸口滤

网及精密滤清器（如果 

有），这是保证机组长期连续安全运行的必要条件。 

  

无论试车还是工业运行开机前液偶勺管都应回“低限”位置

（10％左右），以确 

保空（轻）载启动电机/平稳启动负载，保护设备、提高系

统运行寿命。 

在油路系统中安装有安全阀，其开启压力为 0.35Mpa(出厂

时已调好,用户不必再调整)。在进出口法兰处安装有压力表

和温度表，可以随时监测系统中油温、油压的变化。为使液

偶乃至整套系统长期、稳定的运行，建议对液力偶合器油温、

油压工作范围设上限、下限报警，并与机组实行电气联锁控

制 

  

10.液力偶合器的维修与保养 

（1） 滤清器清洗及换油 

液力偶合器运行过程中需定期检查油箱油位，定期清洗油

泵吸入滤 

油器。新机首次运行 500 小时、工作机停机检修或液力偶
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合器的出口油压明显下降时应将滤网拆下清洗（见图一（1）、

（2））。 

定期检查油质，及时更换工作油。 

换油标准为（下述 5 条中任一条）： 

①酸值高于 1.2～1.5mgKOHg-1 

②含水量高于 2‰ 

③运动粘度(50℃时)比新油高出 7×10-6m2s-1 

④不溶于苯的的杂质含量超过 2‰ 

⑤抗泡沫性大大下降,使实际制动力矩下降 10%( 多用于实

验分析) 

（2） 供油泵拆装 

标准的 YOTCGP 及 YOTCG 系列调速型液力偶合器主供

油泵和油泵驱动齿轮置于箱体内，拆卸时先将齿轮拆下，再

将泵轴端部挡圈及泵盖拆掉，抽出油泵内外转子进行更换。

装配时必须保证零件的清洁，并注意泵盖上方的箭头所示方

向应与输入轴的旋向一致，偏心套上的定位销必须插入泵盖

的定位销孔内。各泵组偏心套、内转子、外转子上均刻有成

组装配编号，装配时必须按编号进行，不得混装。泵盖与泵

组间轴向间隙为 0.05～0.08mm。 

（3） 旋转组件及轴承拆装 

① 首先拆开输入、输出联轴器，拆下箱体端部大法兰及箱

盖螺栓，利用箱盖 
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上的起盖螺纹孔将箱盖顶起（可辅以轻敲）。打开箱盖，对

勺管机构安装在箱体内侧（如 YOTCG450 、500）的，应先

取下勺管尾端与调速机构间的连接柱销，脱开执行器连杆及

润滑油管接头（如果有），将旋转组件连同供、排油组件（含

勺管）等一起吊出；对勺管机构安装在箱体外侧（如

YOTCGP 系列及 YOTCG800 、875、920 的，应先抽出勺管，

再吊出旋转组件，注意抽勺管时如有困难，需先卸下勺管的

定位导向键后再抽出勺管。 ② 拆掉输入端齿轮侧的润滑油

喷咀组件（如果有）及输入端盖内的轴用挡圈， 

将输入轴承连同与其外环相连的壳体（如果有）一起拆下；

拆掉输出端测速传感器，齿盘及端盖内的轴用挡圈，将输出

轴承连同勺管壳体一起拆下；利用齿轮上 4个螺纹孔将油泵

主传动齿轮从输入轴上顶出拆下。 

③ 将旋转件输入轴向下悬支于托架上（带圈形支撑），依

次将外壳，泵轮总 

成拆下。 

④ 将旋转件掉个（输出轴向下）悬支于托架上，利用输入

轴大法兰上的螺纹 

孔将其与背壳和埋入轴承分离，拆下输入轴；拆下输出轴

端部的埋入轴承压盖，再利用背壳螺纹孔将输出轴连同涡轮

从埋入轴承中顶出，输出轴另一端/下部应垫有缓冲垫以防碰

伤。 
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⑤ 最后利用背壳上的小螺纹孔用钢棍将埋入轴承顶（敲）

出。 

⑥ 输入/输出轴承外环应利用相应的螺纹孔将其拆下 

* 所有轴承拆装均应避免剧烈敲（砸）击以防轴承损坏。 

（3） 液力偶合器的重装 

拆卸的液偶部件进行重装时，必须保证零部件的清洁，重

装是按照拆卸方法相反的顺序进行。液偶出厂前，所有旋转

部件都进行过动平衡，每一配对部件都打上了装配标记，重

装时，必须严格按标记进行，特别注意止口及销钉的装配应

正确无误。 

对于旋转件，拆后重装时必须精确找正并重做动平衡。 

重装完成的产品应先作空载运转跑合试验并确认振动在允

差内方可重新投入工业运行。 

  

 

液力耦合器 2 篇 2 

 

液力耦合器是一个内含两个环形轮片的密封机构，主要用

于传递动力，可以实现传动过程中的无级调速，减小动力源

启动时的冲击负荷，还可以在传动部件过载时保护动力源。 

1.概述:液力又称，是一种用来将动力源（通常是或）与工

作机连接起来传递旋转动力的机械装置。曾应用于汽车中的
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自动变速器，在海事和重工业中也有着广泛的应用。 

液力耦合器 

fluid coupling 以液体为工作介质的一种非刚性联轴器，又

称液力联轴器。液力耦合器(见图)的泵轮和涡轮组成一个可

使液体循环流动的密闭工作腔，泵轮装在输入轴上,涡轮装在

输出轴上。动力机（内燃机、电动机等）带动输入轴旋转时，

液体被离心式泵轮甩出。这种高速液体进入涡轮后即推动涡

轮旋转，将从泵轮获得的能量传递给输出轴。最后液体返回

泵轮，形成周而复始的流动。液力耦合器靠液体与泵轮、涡

轮的叶片相互作用产生动量矩的变化来传递扭矩。它的输出

扭矩等于输入扭矩减去摩擦力矩，所以它的输出扭矩恒小于

输入扭矩。液力耦合器输入轴与输出轴间靠液体联系，工作

构件间不存在刚性联接。液力耦合器的特点是：能消除冲击

和振动；输出转速低于输入转速，两轴的转速差随载荷的增

大而增加;过载保护性能和起动性能好,载荷过大而停转时输

入轴仍可转动,不致造成动力机的损坏;当载荷减小时，输出

轴转速增加直到接近于输入轴的转速。液力耦合器的传动效

率等于输出轴转速乘以输出扭矩（输出功率）与输入轴转速

乘以输入扭矩（输入功率）之比。一般液力耦合器正常工况

的转速比在 0.95以上时可获得较高的效率。液力耦合器的特

性因工作腔与泵轮、涡轮的形状不同而有差异。如将液力耦

合器的油放空，耦合器就处于脱开状态，能起离合器的作用。
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液力减速器性能参数 

型号 

YZQ-2000S 

Z510 适用转速/rmin 450～1520 920 制动力矩 Nm 2000 

2000（kW） 力矩系数/minm 53.1× 10 

液力耦合器耦合叶轮传递动力的方法是利用两个并无机械

联系的叶轮，通过液压油等进行动力的连接。在耦合器封闭

的壳体内有两个传力叶轮及其配套机械装置，其中主动叶轮

称为泵轮，另一个叫做涡轮。两轮为沿径向排列着许多叶片

的半圆环，它们相向耦合布置，互不接触，中间有 3mm 到

4mm 的间隙，并形成一个圆环状的工作轮。发动机曲轴驱

动泵轮，涡轮与输出轴相联。耦合器壳体内充满液压油。当

泵轮转动时，叶片带动油液，在离心力作用下，这些油液被

甩向泵轮叶片边缘，并冲击涡轮叶片，使涡轮开始转动。在

惯性作用下，冲向涡轮的油液进入涡轮内缘，并重新回到泵

轮内缘。如此周而复始。 

2 简介 

液力耦合器出现的时间最早，属于损耗功率控制型（机械）

调速。但是随着技术的进步，液力耦合器逐渐显现了以下的

局限性： 

1、液力耦合器是由电机的机械轴输出端与液力耦合器的机

械轴连接；由液力耦合器改变速度通过液力耦合的输出端与
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风机的机械轴连接。风机与电机的距离较远，效率很差。需

提供较大的安装空间，基础复杂。 

2、由于液力耦合器的两端出轴为两个半轴，径向跳动大，

在短时间内就会造成设备漏油。这样必然会导致机械轴及轴

承干磨。因而，故障率较高。 

3、液力耦合器属于一种机械调速设备。液力耦合器的原理

决定了液力耦合器有 8-10% 的速度损失。同时功率损失变为

热量，使液压油温过高。需要大量冷却水冷却液压油。 

4、在实际运行中油温高于 95℃以上，使冷却器的水易结

垢堵塞，造成故障。 

5、由于液力耦合器是用液压油传递功率，因此速度控制不

稳定、功率因数低、调速精度差。 

6、当液力耦合器故障时，设备只能停止运行。严重影响生

产。 

7、液力耦合器整机效率低，调速本身的损耗大、维护量大、

二次成本过高。 

8、液力耦合器属于损耗功率控制性的调速设备，根据国家

落实节能节排的政策，液力耦合器已经不是目前所发展使用

的产品，从生产的安全性及运行的成本角度分析，液力耦合

器已经不适合目前市场使用，必将被其他的电磁控制功率型

的高效节能调速装置所代替。 

3 工作原理 
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称为泵轮，被驱动轮称为涡轮，泵轮和涡轮都称为工作轮。

在工作轮的环状壳体中，径向排列着许多叶片。泵轮和涡轮

装合后，形成环形空腔，其内充有工作油液。泵轮通常在内

燃机或电机驱动下旋转，带动工作油液做比较复杂的向心力

运动。高速流动的油液在科里奥利力的作用下冲击涡轮叶

片，将动能传给涡轮，使涡轮与泵轮同方向旋转。油液从涡

轮的叶片边缘又流回到泵轮，行成循环回路，其流动路线如

同一个首尾相连的环形螺旋线。

4 分类 

根据用途的不同，液力耦合器分为限矩型液力耦合器和调

速型液力耦合器。其中限矩型液力耦合器主要用于对电机减

速机的启动保护及运行中的冲击保护，位置补偿及能量缓

冲；调速型液力耦合器主要用于调整输入输出转速比，其它

的功能和限矩型液力耦合器基本一样。 

5 应用 

汽车 

液力耦合器曾应用于早期的汽车半自动变速器及自动变速

器中。液力耦合器的泵轮与发动机的飞轮相连接，动力由发

动机曲轴传入。在有些时候，耦合器严格上讲是飞轮的一部

分，在这种情况下，液力耦合器又被称为液力飞轮。涡轮与

变速 
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矩从发动机传至变速器，驱动车辆的前进。在这方面，液力

耦合器的作用非常类似于手动变速器中的机械离合器。由于

液力耦合器无法改变转矩的大小，现已被液力变矩器所取

代。 重工业 

可用于冶金设备，矿山机械，电力设备，化工及各种工程

机械中。 
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YOTFC500CL 调速型液力偶合器 

  

专用使用说明书 

  

大连液力机械有限公司 

  

  

YOTFC500CL 调速型液力偶合器 

安装、使用、维修说明 

本说明书将为您使用、安装、维修保养 YOTFC500CL 调
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型液力偶合器提供指导和方便,请您务必仔细阅读. 

  

中国.大连液力机械有限公司 
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一、 概述 

YOTFC500CL 调速型液力偶合器是安装在电机和工作机

之间 

的一种柔性液力传动元件，它使电机的功率通过液力偶合

器泵轮和涡轮之间的工作油的循环流动，平稳而无冲击地传

递到工作机，并可在电机输入转速恒定时，通过操纵勺管，

对输出转速进行无级调节。 

偶合器在与恒速电机连接后，即输入转速不变时，用于离

心式负荷 (M∝n2) 工作机,调速范围约为 1 1/5，用于恒扭

矩 (M 为常量)工作机,调速范围约为 1—1/3。 

二、 主要技术参数 
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