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核心观点

资料来源：中信期货研究所

◼ 政策最大边际变化在于补贴退坡，需求端冲击或超预期。德国于2023年8月取消To B端补贴，2023年12月18日起To C端

提前结束（原计划保留至2024年底），对年末冲量造成较大扰动，季节性上23Q4德国/欧洲销量同比分别-45%/-11%，

以德国新能源车市为例，除特斯拉外的无补贴车型销售情况显著差于有补贴车型，补贴退坡对销量冲击或超预期。法国

补贴标准引入排放考核，可或补贴车型减少；荷兰补贴额度降14%，其余国家补贴持平。

◼ 回顾2023年欧洲新能源车市：一是政策导向对插混车型不友好，PHEV连续2年贡献负增长。2023年欧洲BEV销量200万

辆（同比+28%），PHEV销量为88万辆（同比-8%）。二是增量贡献层面，德国退补对PHEV负面影响较大，法国贡献

欧洲BEV市场21%的增量，德国贡献12%的BEV增量。三是车企竞争层面，特斯拉和中系车企（上汽、吉利）贡献明显，

增量贡献率分别达30%、12%、7%，欧系车企表现相对平淡。四是区域内新能源渗透水平延续分化，仍有较大空间。23

年荷兰达46%（同比+12pct)、丹麦达34%（同比+12pct)、德国达25%（同比-6pct)、意大利不足10%。

◼ 展望2024年欧洲新能源车市：从车企维度自下而上分析增量市场，特斯拉、大众、Stellantis自身的新车周期较为强劲，

中系车企吉利、上汽欧洲市占率逐步上升，其他如现代起亚、雷诺日产、福特等车型周期较弱，受补贴和竞争影响较大，

预计销量较为承压。乐观情境下预计2024年欧洲新能源车销量达350万辆（同比+22%），悲观情景下预计2024年欧洲

新能源车销量达322万辆（同比+10%）。
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政策：税收优惠政策延续利好，碳排放标准趋严

部分欧洲国家电动车税收优惠政策

欧洲碳排放标准

◼ 碳排放标准逐步严格，电动化转型趋势不变。

◼ 欧洲新能源车享受一系列税收优惠政策。税收类

型分为三类，一类是购置税（同国内）一次性缴

纳，多数国家免征；第二类是保有税，一般按年

度缴纳，一般是达到排放标准后可减免征收；第

三类针对B端用车，可相应减免税收额度。

资料来源：ACEA，中信期货研究所

年
份

乘用车 轻型货车

FY2019-631 Fit for 55 FY2019-631 Fit for 55

2025 -15% -15% -15% -15%

2030 -37.50% -55% -31% -50%

2035 / -100% / -100%

国家
税收优惠

购置税（一次缴纳） 保有税（年度缴纳） 公司用车税

德国
2025年12月31日前注册
的BEV和氢汽车可享有10

年免征机动车税
CO2≤95g/km的车辆免征

按照车价的0.5%-1%减少BEV和
PHEV的应纳税额。
按照车价的0.25%-1%的减少总
价低于6万欧的BEV应纳税额。

英国 免征
CO2≤50g/km的车辆免征；
51g/km≤CO2≤75g/km的
车辆按15英镑/年征收

CO2≤95g/km的车辆实行优惠税
率

法国
大部分免税，部分按50%

交
免税 CO2≤60g/km的车辆免征

西班牙 部分地区免征 主要城市按75%减免征收
小于4万欧的EV可以享受30%减
免

瑞典 / 降至360瑞典克朗/年
BEV减免35万瑞典克朗；
PHEV减免14万瑞典克朗；
两者均不得超过车价的50%

荷兰 免征
BEV免征，PHEV按50%

征收
税率按16%，BEV税费最高不超
过3万欧

爱尔兰 BEV免征
BEV降至120欧/年；
PHEV的CO2＜50g/km降
至140欧/年

小于5万欧的BEV免征

意大利 /

BEV使用之日起5年免税；
PHEV按最低的2.58欧
/kW

/
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政策：2024年补贴退坡对欧洲新能源车市冲击或超预期

电动车补贴政策变化 德国市场新能源车型销量

◼ 2023年欧洲新能源车补贴德国完全取消，其他国家降度10%不等。德国to B端补贴于23年8月底完全取消，24年to C端提

前结束（原计划保留至2024年底，补贴标准为售价低于4.5万欧纯电补贴4500欧元）；法国引入碳排放考核，可获补贴车型

减少；荷兰补贴额度降14%。

◼ 以德国新能源车市为例，除特斯拉外各车企无补贴车型销售情况显著差于有补贴车型，补贴退坡对销量冲击或超预期。

资料来源：ACEA，各国汽车工业协会，中信期货研究所
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政策：充电桩建设提供相关补贴，电车配套设施逐渐完善

欧洲充电桩政策

欧洲分地区充电桩分布情况（荷兰、法国、德国靠前）

◼ 充电桩的补贴主要分为两个部分，一个商业充电桩，

相关建设费用可申请一定程度的补贴和退费，直流

桩占比逐渐提升；另一部分为家充桩，可申请相关

的补贴或个税抵免。部分发达国家充电桩补贴政策

提出较早，当前补贴力度逐渐减弱。

◼ 按区域分布情况，荷兰、法国、德国的充电桩保有

量居前，其他国家配套设施在完善过程中。

资料来源：EAFO，中信期货研究所

国家 商业充电桩 家用充电桩

奥地利
1）直流充电桩：最高达3万欧补贴
2）交流充电桩：300至1.5万欧补贴

单户或双户可获得600欧补贴；
多单元住宅可获得900欧补贴；

比利时
1）2021/2022年：法人税的扣除比例为200%

2）2023/2024年：法律实体税的150%的扣除
比例

2022年享受45%的个税减免，单桩补贴1500

美元；
2023年享受30%的个税减免；

芬兰
建设费用获得35%退费，若一半以上充电站提
供功率11千瓦以上，退费比例为50%

家充可获得建设费用35%（最高9万欧）的退
费

法国

1）2022年3月31日前，投资的60%，上限为
1800欧元
2）从2022年4月1日起，投资的50%，上限为
2700欧元

独立式住房：购买和安装电车充电系统可享
300欧元税收抵免
集体建筑：私人停车位安装电车充电站可覆
盖金额的50%，上限为960欧元

德国

1、建设补贴：25-100kW直流充电桩补贴：
MAX（安装50%，1.2万欧）；100kW以上充
电桩补贴MAX3万欧；连接到电网补贴最高
5000欧（低压）和5万欧（中压）；
2、运营补贴：补贴0.08-0.15欧元/kwh；

建设安装支出超过900欧的一次性补贴900欧

意大利 最高3000欧元的退税 总费用的10%（最高2000欧）的退费

英国
建设补贴：商业最多可获得40个充电桩中75%

的建设补贴；住宅区单桩补贴6500英镑；
安装费用的75%，上限350英镑

荷兰 公司税收优惠第一年可享受100%财务津贴 可申请安装免费的公用桩，支付充电费用

瑞典
公共和私人充电桩补贴额度上限为50%，公共
的快速充电站补贴100%

公共和私人充电桩补贴额度上限为50%，私
人充电桩最高补贴为每个10000克朗
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政策：反补贴调查启动，对华电车贸易壁垒增加

欧盟反补贴调查时间节点
◼ 作为中国优势出海产业，欧洲开展对华

反补贴调查，目前已对部分国内车企发

放抽样问卷，预计于2024年6月13日发

出初裁结果，2024年9月13日至2024年

10月13日发布终裁结果。

◼ 对产业链的影响程度：1）车企层面：

影响出口欧洲较多的车企，影响程度：

特斯拉>上汽>吉利>比亚迪。2）锂电池

层面：主要影响宁德产业链（特斯拉一

供、吉利一供、上汽名爵一供、沃尔沃

一供），对比亚迪影响较小。

资料来源：德勤，中信期货研究所

提出申诉书

欧盟立案
2023.9.13

其他出口商提交
抽样问卷

欧盟发布抽样结
果

其他出口商提供
原始问卷及补充

问卷

欧盟实地核查或
网络核查

欧盟发布初裁结
果披露

其他出口商提交
初裁结论

欧盟发布终裁结
果披露

其他出口商提交
终裁结论

欧盟发布终裁公
告

海关征税

7日内

30日内

15日内

30日内

比亚迪
上汽
吉利等
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回顾：政策更迭造成扰动，2023欧洲新能源车年末冲量不及预期

2023年欧洲新能源车销量同比+16%

2023年欧洲BEV和PHEV同比+29%/-5% 不同国家新能源渗透率分化

◼ 按各国注册口径测算，2023年欧洲新能源车销量为293万辆

（同比+16%），德国等补贴政策提前退坡对年末冲量造成较

大扰动，季节性上23Q4德国/欧洲销量同比分别-45%/-11%。

◼ 政策导向对插混车型不友好，PHEV连续2年贡献负增长。

2023年欧洲BEV销量202万辆（同比+29%），PHEV销量为

91万辆（同比-5%）。

◼ 区域内不同国家电车普及率分化，大国电动化仍有较大空间。

资料来源：各国汽车工业协会，ACEA，Wind，中信期货研究所
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回顾：德国退补对插混负面影响较大，法国贡献纯电主要增量

欧洲BEV销量分布 欧洲PHEV销量分布

德国退补对2023年欧洲插混市场负面影响较大 法国贡献了2023年欧洲BEV市场的主要增量

◼ 分区域来看，德国（占26%）、英国（占16%）、法国（占15%）、瑞典（占3%）为欧洲BEV市场销量的主要分布区域；

德国（占20%）、法国（占19%）、英国（占16%）、意大利（占7%）、瑞典7%为欧洲PHEV市场销量的主要分布区域。

从增量上看，德国退补对PHEV负面影响较大，法国贡献BEV市场21%的增量，德国贡献12%的BEV增量。

资料来源：ACEA，各国汽车工业协会，中信期货研究所
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